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Prognose der Verkehrsleistungen bis 2025
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Norddeutsche Metropolregionen als Leitbild
der bundesdeutschen Raumplanung

Metropolrdume
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Investitionslicke bel der Verkehrsinfrastruktur
In Deutschland 1980-2005 iwiifmi/BMW Group)
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Kumulierte Investitionslicke im Bundes-
verkehrswegeplan 2003 (Deutsches Verkehrsforum)
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Kumulierte Differenz tatsdchlicher Bundesinvestitionen zum durchschnittlichen jahrlichen Bedarf des BVWP 2003;
der Bedarf von 10 Mrd./Jahr erhdht sich entsprechend der Baupreissteigerungen bis 2009 und danach um 1,5 Prozent/Jahr.

Quelle: Deutsches Verkehrsforum, Jahresbericht 2010
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Schieneninfrastruktur im européischen
Vergleich (ifmo/BMW Group mit IVW Minster)
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Welthandel wachst doppelt so schnell wie die

Wertschopfung (wr)
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Prognose der Guter-Verkehrsleistungen bis 2025

Verkehrsleistung

2004-
Verkehrsmittel 2004 2025 2025
Mrd. . Mrd. . ges.in
tkm Anteil tkm Anteil o,
Schiene 919| 176%| 151,9| 16,7% 65%
dabei KV 24,4 26,6% 559 | 36,8%| 129%
StralRenguterfernverkehr 366,5| 702%| 6756| 744% 84%
Binnenschiff 63,7 122% 80,2 8,8% 26%
Zwischensumme ohne o o o
StraBengiiternahverkehr 5221 (100,0% ) 907,7|100,0% 4%
dabei Seehafenhinterland- o 0 o
verkehr 57,21 11,0%| 153,1| 16,9% | 168%
StralRenglternahverkehr 259 4 7% 28,8 3,1% 11%
Stralle gesamt 3925 716%) 7043 752% 79%
SUMME 5481 936,5 1%

Quelle: BVU GmbH fir das BMVBS, Verflechtungsprognose 2007,

Uberprift 2010
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Prognose der Personen-Verkehrsleistungen bis
2025 nach Landern

Verkehrsnachfrage [Mio. Personenfahrten / a]
- | Verdnderung
| 2015 2025 L 20152025 [%]
Schleswig-Holstein 1.978 2249 | + 13,7
Hamburg 811 1111 + 37,0
Bremen 346 430 + 243
Niedersachsen | 5.476 | 6.231 | + 13.8
Nordrhein-Westfalen 11.368 12895 + 134
Hessen ? 4.148 4.880 + 17,6
Rheinland-Pfalz 2.837 3.030 + 6.8
Saarland ; 747 ; 898 + 20,2
Baden-Wiirttemberg 7.793 | 8.970 + 15,1
Bayern 8.717 10.203 + 17,0
Mecklenburg-Vorpommermn 1.225 1.252 + 22
Berlin 1.467 1.448 - 1.3
Brandenburg 1.791 1886 + 53
Sachsen-Anhalt ? 1.650 1.748 + 5.9
Thiiringen 1.597 1.711 + 7.1
Sachsen 2.785 2.921 + 49
Summe Deutschland 54.736 61.8604 + 13,0
Ausland 399 537 + 34.6
Summe gesamt 55.135 | 62.401 | + 13,2

Quelle: BMVBS, Bedarfsuberprifung 2010
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Norddeutsche Seehafen:
Logistikdienstleister fir ganz Deutschland

des iiter- und des Contai in Millionen Tonnen/Millionen TEU
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Vorrangige Schienen-Ausbauprojekte nach der
,2Ahrensburger Liste*

Neubau Hamburg/Bremen — Hannover (Y-Trasse) [NKV 5,2]

Elektrifizierung Hamburg — Travemtinde [aul3erhalb Liste Ausbau Ltbeck-
Puttgarden im Zuge der festen Fehmarnbeltquerung, NKV 6,7]

Ausbaustrecke Rostock — Berlin

Ausbaustrecke Oldenburg — Wilhelmshaven (Jade-Weser-Port) [NKV 0,5]
Dreigleisiger Ausbau Stelle — Lineburg

Ausbaustrecke Berlin — Stralsund

Ausbaustrecke Lubeck/Hagenow Land — Rostock — Stralsund [NKV 0,8]
[neu ABS Libeck — Bad Kleinen — Schwerin, NKV 2,5]

Schienenknoten Hamburg, Bremen, Hannover

Dreigleisiger Ausbau der Strecke Pinneberg - EImshorn



